Odpowiedzi do pytań zamieszczonych w temacie 12

1. Manewr ten to włączenie się do ruchu.

2. Ten manewr to wymijanie.

3. Na rysunku przedstawione jest włączenie się do ruchu.

4. Rowerzysta powinien obejrzeć się do tył, sprawdzając czy za nim nie nadjeżdża pojazd, jeśli tak to go przepuścić.
5. Rysunki przedstawiają 3 kolejne fazy wyprzedzania.

6. Rowerzysta powinien zatrzymać się przed jezdnią, rozejrzeć się, przepuścić pojazdy poruszające się po jezdni i zasygnalizować kierunek jazdy.

7. Rysunek przedstawia manewr omijania.

8. Rysunki przedstawiają manewr włączenia się do ruchu.
9. Rysunek B
10. Manewr przedstawiony na rysunku to skręt w lewo na drodze jednokierunkowej.

11. Rowerzysta chcąc zmienić pas ruchu z prawego na lewy powinien obejrzeć się do tyłu przez lewe ramię i przepuścić pojazdy za nim poruszające się, a następnie wystawić w bok lewą rękę i przejechać na lewy pas.

12. Rowerzysta na drodze dwukierunkowej powinien rozpocząć skręt w lewo spod osi jezdni (lewego pasa).

13. Rowerzysta powinien zatrzymać się w miejscu z dobrą widocznością na skrzyżowanie.
Temat 13 :  Historia roweru
                                                Koniec XVIII                         

                                        „Maszyny do biegania”
Pierwszymi udokumentowanymi przodkami roweru były swojego rodzaju "maszyny do biegania". To pojazdy, w których jeździec poruszał się odpychając się nogami od ziemi.  Po raz pierwszy pojawiły się pod koniec XVIII wieku w Paryżu, a ich wynalazcą był Francuz de Sivrac. Pojazdy tego typu wykonane były z drewna, składały się z dwóch kół połączonych żerdzią, na której umocowane było siedzenie.

[image: image1.png]


 Pojazd nie zachwycał również funkcjonalnością, przedni widelec był nieruchomy, więc w przypadku chęci zmiany kierunku jazdy "kierowca" był zmuszony do zejścia na ziemię i ustawiania maszyny w odpowiednim kątem.
Istotnych zmian w konstrukcji "maszyny do biegania" dokonał w 1817 r. Niemiec Freiherr Karl von Drais de Sauerbrun. Jego ulepszenie polegało na zastosowaniu obrotowego widelca przedniego, połączonego z kierownicą, umożliwiającego skręcanie bez konieczności zsiadania z pojazdu, co znacznie poprawiło komfort jazdy
Minusem obu konstrukcji był brak pedałów przez co „kolarz” musiał napędzać rower swoimi stopami. Identycznie jak robią to dzieci na rowerkach biegowych. Pojazd ten nazywano „drezyną”. Początkowo ważył on ok. 45kg i pozwalał osiągnąć prędkość ok. 10km/h.
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                                                                    1861

                                                     Niech żyją pedały w rowerach
W latach 60. XIX wieku, Pierre Michaux, założyciel firmy Michaux, opracował pierwszy dwukołowy rower, który posiadał pedały oraz korby obrotowe na przednim kole, umożliwiając poruszanie się dzięki pedałowaniu. Mimo popularności wynalazek ten posiadał pewne wady. Sztywne metalowe ramy i żelazne opony sprawiały, że był bardzo niewygodny w użyciu, a ponadto bardzo ciężki, ważył około 45 kg. Ten typ rowerów nazywany był „łamaczem kości”, jak sama nazwa wskazuje, był bardzo nieporęczny i trudny w obsłudze, pomimo wyposażenia go w siedzenia podtrzymywane na sprężynach. Wsiadanie było równie niepraktyczne, gdyż rowerzysta musiał biec obok roweru, a następnie szybko wskoczyć na siodło. Zaczęto wprowadzać do niego poprawki i tak metalowe koła zostały zastąpione gumowymi oponami.
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                                                                          1866
                                                    Wielkie koło
W latach 1869 – 1880 wzrosło zapotrzebowanie na rowery, które byłyby szybsze i jeździły na dłuższych dystansach. Do końca 80 lat XIX wieku producenci stale powiększali przednie koło, aż osiągnęło ono gigantyczne rozmiary. Nowy rower z olbrzymim przednim kołem był nazywany „bicyklem”. Wyróżniające go wysokie koło nie było praktyczne, co zapobiegło jego dalszemu rozwojowi. Prowadzenie go było utrudnione, a pokonywanie przeszkód na drodze bardzo niebezpieczne, gdyż rowerzysta mógł łatwo z niego spaść i uderzyć głową o ziemię. Dlatego też rowerzyści musieli uczyć się, jak poprawnie upadać z bicykla.
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                                                                        1879
                                                                        Łańcuch

Pomimo udoskonaleń, takich jak wypełnione powietrzem gumowe opony oraz hamulce, bicykl wkrótce wyszedł z użycia. Pod koniec XIX wieku skonstruowano „bezpieczny rower” wyposażony w pedały i dwa koła tego samego rozmiaru. Tylnie koło było napędzane za pomocą łańcucha i koła zębatego. Rower posiadał także kierownicę i widelec podtrzymujący przednie koło, które są nadal używane we współczesnych rowerach. Ten typ roweru stał się jednym z najważniejszych osiągnięć w ewolucji roweru. 

Tę erę jeżdżenia rowerem nazywano „złotym wiekiem” lub „rowerowym szaleństwem”.
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                                                     XX wiek

    Z początkiem XX wieku rower uzyskał swój ostateczny kształt, który w zasadniczej formie utrzymuje się do dnia dzisiejszego. Największym zmianom w następnych dziesięcioleciach podlegało wyposażenie dodatkowe oraz materiały wykorzystywane do wykonywania konstrukcji jednośladów.
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    Na przykład w roku 1920 zaczęto produkować ramy rowerowe z lekkich stopów. Pojawiły się nowe hamulce, siodełka i bagażniki oraz pompki, dzwonki, dynama i lampki rowerowe. Dawała się też zauważyć pewna specjalizacja jednośladów, w zależności od przeznaczenia (rowery wyczynowe) lub potencjalnego użytkownika (rowery dla pań, rowerki dziecięce). 
https://www.youtube.com/watch?v=h2Y4L60RjAE
